Warszawa, 11 grudnia 2013 r.

INFORMACJA PRASOWA

GDDKIA zbliza sie do zakonczenia projektéw infrastrukturalnych realizowanych
w ramach obecnej perspektywy finansowej 2007-2013. Jednoczesnie jako
jedyny Zamawiajacy, wystartowata z nowymi projektami, przeznaczonymi do
realizacji w ramach srodkéw z budzetu UE na lata 2014-2020. Czas na pierwsze
podsumowania mijajacej perspektywy...

Ostatnie 4 lata to okres dynamicznego rozwoju polskich drég krajowych. Od 2007 r. do
chwili obecnej oddano do ruchu 2871 km drog krajowych, w tym 1695 km autostrad i
drog ekspresowych. W konsekwencji na koniec tego roku sie¢ polskich drdog szybkiego
ruchu (autostrady i drogi ekspresowe) bedzie miata 2759 km (1491 km autostrad i 1268
km drég ekspresowych). Nasza sie¢ bedzie dtuzsza niz w Portugalii (2547 km takich tras)
i w Holandii (sie¢ 2274 km tras). Pod wzgledem diugosci autostrad i drég szybkiego
ruchu zblizamy sie do najbardziej rozwinietych krajéw Europy i szacuje sie, ze na
przetomie 2016 i 2017 roku Polska wyprzedzi pod tym wzgledem Wielka Brytanie.

W oparciu o fundusze w ramach mijajacej perspektywy finansowej Unii Europejskiej,
GDDKIA realizuje projekty, z ktérych 47 ma juz podpisane umowy o dofinansowanie.
Koszt catkowity tych projektéw przekracza 74 mid zt, w tym wkiad unijny to 46 mid zi.
taczna suma wydatkdéw kwalifikowanych przekracza warto$¢ dostepnej alokacji (10,2 mid
euro). Jest to dziatanie celowe majace na celu zapewnienie maksymalnego wykorzystania
przez GDDKIA érodkéw w ramach POIS. Ponad 35 mlid zt z tej kwoty zostato juz
przedstawione Komisji Europejskiej do refundacji (tzw. ,certyfikacja” osiggneta poziom
niemal 90,38% dostepnych Srodkdw).

W oparciu o fundusze w ramach nowej perspektywy finansowej Unii Europejskiej GDDKIiA
w latach 2014 - 2020 bedzie kontynuowac¢ program rozbudowy infrastruktury drogowej.
Fizyczna realizacja zadan rozpocznie sie od 1 stycznia 2014 r. - doktadnie od dnia
kwalifikowalnosci wydatkéw do nowej perspektywy UE. Zgodnie z najnowszymi decyzjami
Rady Ministrow, GDDKIA rozpisata juz w tym roku (i rozpisze jeszcze w ciggu najblizszych
dni) przetargi na blisko 800 km drog ekspresowych i obwodnic, ktére zostang
sfinansowane w ramach nowej perspektywy finansowej UE.

Dzieki podejmowanym dziataniom planowane jest osiggniecie efektu w postaci
wybudowania w nowej perspektywie ok. 1 800 km nowoczesnych drog.
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Najwazniejsze liczby w 2013 r.

- 2759 km bedzie na koniec roku liczy¢ sie¢ drég szybkiego ruchu w Polsce (w tym
1491 km autostrad i 1268 km drdg ekspresowych

- 350 km tyle drég oddamy do ruchu w 2013 roku (w tym ok. 120 km autostrad, ok.
181 km drég ekspresowych i ok 48 km drog krajowych)

- 643 km drég w ogtoszonych juz 41 przetargach na budowe drég ekspresowych
(568,2 km) i obwodnic (74,6 km)

-677 km wyremontowanych drdg na 246 odcinkach za 470 min zt

- 23 tys. probek pobranych do korica wrzeénia, w ramach Laboratoryjnego Systemu
Jakosci, z ktorych ponad 80 proc. pozytywnie przeszio prébe

- 10,3 o tyle procent zmniejszyt sie odsetek wypadkdéw $miertelnych w okresie od
stycznia do listopada 2013 r. w poréwnaniu tego samego okresu w roku ubiegtym dzieki
realizacji dziatan pod katem bezpieczenstwa ruchu drogowego

- 1,1 mid zt wyniosty do 10 grudnia br. wptywy z Krajowego Systemu Poboru Opfat
viaTOLL

- 620 km o tyle wzrosta w tym roku sie¢ drég objetych systemem viaTOLL i liczy
obecnie ok 2650 km

-13 mid zt na realizacje zadan statutowych wyda w tym roku GDDKIiA

- 8,5 mld zt to kwota jaka zostata zrefundowana przez Komisje Europejska w 2013 r.
(stan na dzien 9.12.2013 r.). Od poczatku wdrazania Programu Operacyjnego IiS
Komisja Europejska zrefundowata wydatki w kwocie 33 mld. zi.

- 980 min zt wyptacita GDDKIiA przedsiebiorcom ktérym generalni wykonawcy nie
zaptacili za wykonang prace

- 88 podmiotow (samodzielnie lub w ramach konsorcjum) ztozyto w tym roku wnioski o
dopuszczenie do przetargéw ogtoszonych przez GDDKIiA ($rednio 19 wnioskéw na
przetarg)



1. Fakty - sie¢ drogowa 2013

a) oddane do ruchu

Do 11 grudnia 2013 oddalismy do ruchu prawie 220 km nowoczesnych tras,
poprawiajacych komfort podrézowania i skracajacych czas jazdy (w tym autostrad
54,823 km i 124,157 km drdég ekspresowych). Do konca 2013 roku zostanie oddanych
jeszcze okoto 130 km nowych drog, a do konca 2014 roku tgcznie okoto 500 km.

W budowie i przebudowie jest obecnie ponad 420 kilometréow dréog krajowych.

Od poczatku 2007 roku GDDKIA oddata do ruchu:
e 2934 km nowych drdg
e 1659 km to autostrady i drogi ekspresowe
e 5739 km wyremontowata

Dzieki oddanym drogom kierowcy zaoszczedzg ok. 40 minut jadac z Gdanska do Torunia,
30 minut na trasie z Warszawy do todzi, a przejazd z Krakowa do Tarnowa jest o 20
minut krétszy.

Odcinki oddane do ruchu w 2013 roku
e Autostrada A4 w. Debica Pustynia - w. Rzeszéw Centralny i w. Pawlosiow - w.
Radymno 54,823 km
e Droga ekspresowa S2 w. Konotopa (bez wezta) do w. Warszawa Potudnie (bez
wezta) 10,444 km
e Droga ekspresowa S2/S79 w. Warszawa Potudnie - w. Marynarska oraz
w. Warszawa Potudnie - w. Putawska 9,619 km
e Droga ekspresowa S3 w. Miedzyrzecz Potudnie - w. Sulechdw 42,954 km
e Droga ekspresowa S7 Kielce (DK 73 Wezet Wisnidéwka) - Checiny (Wezet Checiny)
22,731 km
e Droga ekspresowa S17 w. Kuréw Zachdd - w. Jastkéw i Lublin Felin — Piaski
Zachéd 38,409 km
DK16 Biskupiec - Borki Wielkie 8,160 km
Obwodnica Rawicza w ciggu DK35 8,963 km
Obwodnica Olecka w ciggu DK65 7,625 km
Obwodnica Lezajska w ciggu DK77 4,009 km
Most przez rz. Wiste koto Kwidzyna w ciggu DK90 11,928 km

Mapa sieci drég krajowych i autostrad (zalacznik nr 1)

2) Fakty: realizacje i przedsiewziecia

a) ogloszone postepowania w ramach zadan z Zalacznikéw 5 i 6 PBDK
(zatacznik nr 2)

W 2013 roku o zamowienia ubiegato sie tacznie 88 podmiotéw (samodzielnie lub w
ramach konsorcjum), z czego 29 to firmy zagraniczne. Do 2 grudnia br. ztozyli w sumie
110 réznych wnioskéw (konfiguracji) - $rednio 19 na przetarg (uwzgledniajac czesci
zamowienia).

W tym roku, do 10 grudnia, ogtoszono 41 przetargdw na budowe 47 odcinkow drog
(zadan) o facznej dtugosci ponad 640 km.



c) Laboratoryjny System Kontroli Jakosci
e Poprawa jakosci prébek

Z uwagi na skale zamierzen inwestycyjnych istotnym elementem nadzoru nad
realizowanymi inwestycjami jest kwestia prawidiowej jakosci budowanych drég. GDDKIA
systematyczne monitoruje jakos$¢ robét za pomocag wtasnych laboratoriéw drogowych (16
w catym kraju) dysponujacych nowoczesnym sprzetem pomiarowym i diagnostycznym w
ktéry zainwestowano juz w sumie ok. 100 min zt.

Laboratoria te wykonuja co najmniej 10% badan wymaganych przez specyfikacje
przetargowa. Dzieki temu mozliwa jest biezaca kontrola jakosci realizowanych prac.
W latach 2010-2012 w ramach Laboratoryjnego Systemu Kontroli Jakosci przebadano
ponad 140 tysiecy probek. W analizowanym okresie odsetek zadowalajacych
probek poprawit sie o blisko 12% osiagajac poziom blisko 85%.

W tym roku, w okresie styczen-wrzesien przebadano na kontraktach inwestycyjnych
tacznie 23 034 proébek. Liczba prdébek niespetniajacych wymagan wyniosta 3 821, co
oznacza, ze procent prébek niespetniajgcych wymagan wyniost 16,6% w ogdlnej liczbie
przebadanych probek. Przypomnijmy, ze zatozonym przez GDDKiA celem systemu
zarzadzania jakoscig jest osiggniecie poziomu ponizej 10 procent probek niespetniajacych
wymagan w catosci wykonywanych prébek badawczych.

Z naszych laboratoriéw, coraz chetniej korzystajg inne duze podmioty z sektora
budowlanego. W tym roku, GDDKiA zawaria porozumienie z PKP Polskie Linie
Kolejowe, w ramach ktorego, zarzadzajacy polskimi liniami kolejowymi, chce wzmocni¢
nadzér nad przebiegiem realizowanych inwestycji w innowacje wtasnej sieci trakcyjnej,
wykorzystujac wiasnie naszego modelu wyspecjalizowanych laboratoriéw jakosci.

GDDKIiA powaznie podchodzi do kwestii jakosci realizowanych inwestycji drogowych,
konsekwentnie egzekwujac od wykonawcéw budowe zgodnie z warunkami
kontraktowymi. Firmy wykonawcze, dbajgace o jakos$¢ w trakcie realizacji inwestycji i
realizujace roboty zgodnie z kontraktem, nie ponosza dodatkowych kosztéw na usuwanie
usterek czy wad.

W tej chwili na realizowanych przez GDDKIA inwestycjach drogowych utrzymuje sie dobra
jakos$¢. Po 9 miesiacach 2013 roku z 23 wykonawcéw, 10 osiggneto wyniki oceniane
przez GDDKIA jako dobre (ponizej 15 proc. probek niespetniajacych wymagan).

W wyniku przeprowadzonych analiz w sposdb szczegdlny zwracana jest uwaga na tych
wykonawcow, u ktérych negatywne wyniki badan laboratoryjnych przekroczyty 25
procent ogotu badan. Celem jest wychwycenie na jak najwczesniejszym etapie realizacji
inwestycji wszystkich nieprawidtowosci, tak by wykonawca usunat je niezwtocznie, w
ramach podpisanego kontraktu. W zalaczniku nr 3 prezentujemy zestawienie
wykonawcéw kontraktéow w zakresie jakosci robdt obejmujacy zadania inwestycyjne
GDDKIA, za III kwartaty 2013 r.

d) dziatania w ramach BRD

Budowa nowych drdég, remonty i przebudowy istniejacej sieci powodujg ze spada liczba
wypadkédw na drogach krajowych. Pomiedzy rokiem 2007 i 2012 spadta ona o 37%,
podczas gdy na wszystkich drogach publicznych o 25%.



! 1. ROCZNA LICZBA WYPADKOW NA DROGACH PUBLICZNYCH ORAZ ICH SKUTKI SMIERTELNE W POLSCE
W LATACH 2007-2012
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na 100 wypadkow

Cho¢ tendencja ta nie jest zwigzana wytacznie z realizacjg inwestycji drogowych - duze
znaczenie ma tu m. innymi wzrost $wiadomosci kierowcow. Trudno nie dostrzec
zaleznosci pomiedzy jakoscig i bezpieczenstwem oferowanym przez nowe drogi a liczbg i
skutkami wypadkéw drogowych.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad poza realizacja Programu Budowy
Autostrad i Drég Ekspresowych realizuje szereg dziatan, ktérych celem jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD). Nalezg do nich m.in. przebudowa istniejgcej
infrastruktury drogowej, przebudowa skrzyzowan, budowa ktadek dla pieszych i zatok
autobusowych, budowa chodnikéw i ciagéow pieszo-rowerowych czy budowa krajowego
systemu zarzadzania ruchem.

Od 2009 roku projekty przygotowywane i realizowane przez GDDKIA podlegajg zapisom
unijnej dyrektywy o zarzadzaniu bezpieczenstwem infrastruktury drogowej. Zarzadzenia
Generalnego Dyrektora wprowadzity obowigzek przeprowadzania ocen wptywu na
bezpieczenstwo ruchu drogowego i audytow bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) dla
drog wchodzacych w sktad transeuropejskiej sieci drogowej oraz pozostatych, ktorych
budowa lub przebudowa jest finansowana ze $rodkéw unijnych. Ocenie i audytowi BRD
podlegajq takze projekty obwodnic miast.

W 2010 roku w GDDKIiA powotano odpowiednie komorki odpowiedzialne za realizacje
zapisow dyrektywy - stanowisko ds. Audytu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (BRD) i
Wydziat Analiz i Kontroli BRD. Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego przeprowadza sie
juz na pierwszym etapie procesu inwestycyjnego (dla STES, Koncepcji Programowej i
Projektu Budowlanego) i powtarza w ramach kolejnych.

Audyty wykonujg przeszkoleni, odpowiednio wyksztatceni audytorzy posiadajacy
certyfikaty. Certyfikat moze uzyskac osoba, ktoéra posiada co najmniej 5-letnig praktyke
w zakresie projektowania drog, inzynierii ruchu drogowego, zarzadzania drogami,
zarzadzania ruchem drogowym lub opiniowania projektow drogowych pod wzgledem
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W pazdzierniku 2009 roku GDDKIiA opracowata
instrukcje dla audytorow BRD dotyczacg przeprowadzania ocen wptywu na BRD oraz
audytu BRD.



W efekcie skumulowanych dziatan poziom bezpieczenstwa na drogach krajowych wzrasta
- w 2012 roku na drogach krajowych odnotowano o 16,3% mniej ofiar Smiertelnych niz
w roku 2011. W latach 2007-2012 liczba ofiar smiertelnych wypadkéw na
drogach krajowych zmniejszyta sie o 37%.

Statystyka wypadkdéw drogowych na drogach krajowych zarzadzanych przez GDDKIiA

Liczba Liczba Liczba
Rok wypadkow zabitych rannych

2007 10536 2024 14 944

2008 9652 1901 13 304
2009 8589 1461 11 955
2010 8 096 1416 11 263
2011 7 991 1513 10 728
2012 6993 1267 9 581

(o) 10,3 procent zmniejszyt sie odsetek wypadkdéw $miertelnych w okresie od stycznia
do listopada 2013 r. w poréwnaniu tego samego okresu w roku ubiegtym dzieki realizacji
dziatan pod katem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

e) nowe zasady oznakowania
W ramach budowy Autostrady Al od Czerniewic do Kowala wprowadzamy pilotazowy
program dostosowania oznakowania autostrady w sposdéb intuicyjny.

Wezty drogowe otrzymajg teraz numeracje i nowe nazewnictwo, natomiast tablice
drogowskazowe wraz ze strzatkami zostang rozmieszczone nad wiasciwymi pasami
ruchu. Nowe rozwigzania poprawig postrzegalnos$¢ i czytelno$¢ oznakowania, co ma
wptynac¢ takze na poprawe bezpieczenstwa.

Nowe oznakowanie pozwoli miedzy innymi na graficzne przedstawienie wyboru kierunku
jazdy na wezle drogowym. Strzatki stosowane nad kazdym pasem ruchu, w sposob
jednoznaczny pozwolg kierujagcemu pojazdem okreslic w jakim kierunku prowadzi
zajmowany przez niego pas ruchu. Zwiekszy to niewatpliwie bezpieczenstwo wszystkich
uzytkownikow drogi gdyz wyeliminuje gwattowne zmiany pasa ruchu tuz przed zjazdem.
Dodatkowym elementem nowego oznakowania bedzie réwniez podawanie na tablicach
szlakowych informacji o odlegtosci do najblizszego wezta. Pozwoli to kierowcy precyzyjnie
zaplanowac trase przejazdu.

Powyzsze rozwigzania sg juz z powodzeniem stosowane w innych krajach europejskich
(Niemcy, Austria) i w USA. Liczymy na pozytywny odbiér kierowcow dla nowych
rozwigzan oznakowania kierunkowego zastosowanego na autostradzie A1 z Torunia do
Kowala.
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3) Fakty: finanse
a) budzet

Prognozowane wydatki na realizacje zadan statutowych w br. przekroczga 13 mld zt

b) refundacje ; ;
Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIiS)

Projekty realizowane przez GDDKIiA w ramach PO Infrastruktura i Srodowisko
wspotfinansowane sa ze $rodkéw Funduszu Spdéjnosci oraz Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego. GDDKIA jest najwiekszym beneficjentem PO IiS, a wartosc
podpisanych Umoéw o Dofinansowanie (UoD) stanowi 14% wartosci wszystkich
podpisanych UoD, podczas gdy ilos¢ UoD zawartych przez GDDKIiA stanowi zaledwie
0,05% wszystkich podpisanych UoD. (Zatacznik nr 4)

taczna kwota alokacji dostepnej na projekty podstawowe GDDKIA to okoto 10,2 mid
EUR. Od poczatku wdrazania POIiS GDDKIA zlozyta 48 wnioskéw o dofinansowanie
i podpisata 47 umoéw o dofinansowanie, z czego jeden projekt dotyczy ochrony
zdrowia i zycia na drogach krajowych. Catkowita warto$¢ projektéow objetych
podpisanymi umowami o dofinansowanie przekroczyta 74 mid zi, w tym wkiad
unijny wynosi ponad 46 mld zt. Jest to dziatanie celowe majace na celu zapewnienie
maksymalnego wykorzystania przez GDDKIA érodkéw w ramach POIiS.

Udziat wydatkdédw kwalifikowanych zadeklarowanych przez GDDKIiA stanowi 18%
wszystkich wydatkéow kwalifikowanych zadeklarowanych w ramach NSS 2007-2013.
(Zatacznik nr 4)

Do konca 2013 roku GDDKiA ztozyta 616 wnioskow o platnosé na taczng kwote
wydatkdéw kwalifikowalnych blisko 50,5 mid zt. Tylko w roku 2013 GDDKIiA zlozyta
159 wnioskow o platno$é, w ktorych przedstawiono do refundacji wydatki
w wysokosci blisko 11 mld zi, w tym wkiad UE wynosi 9,3 mid zi.

Drogi wybudowane Iub przebudowane ze s$rodkéw unijnych od poczatku
realizacji PO Ii$ udostepnione dla ruchu (stan na dzieh 09.12.2013):

Autostrady - 285,24 km,

Drogi ekspresowe - 637,60 km

Drogi krajowe - 107,95 km oraz 53,38 km obwodnic w ciggu drdg krajowych

Docelowo w ramach PO IiS zostanie zrealizowanych 454,66 km autostrad, 917,93 km
drég ekspresowych 187,47 km drég krajowych.

Wykorzystanie srodkéw UE w ramach PO Infrastruktura i Srodowisko przez GDDKiA
’ INFRASTRUKTURA

| SRODOWISKO
Podpisane umowy o dofinansowanie (wktad UE)

Kwota deklarowana we wnioskach o ptatnos¢ przez
GDDKIA (czesé UE)

Kwota poswiadczona przez CUPT (czesé UE)

Kwota refundacji z KE

Stan na dzien: 09.12.2013
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Nowa perspektywa PO IiS 2

Ogtoszenie przetargéw dla zadan z zat. 5 i 6 do PBDK juz w roku 2013 umozliwi
rozpoczecie sktadania wnioskéw o dofinansowanie w ramach perspektywy 2014 - 2020
niezwlocznie po akceptacji Programu Operacyjnego POIS 2 i dokumentéw
towarzyszacych. Aby usprawni¢ ten proces GDDKiA juz rozpoczeto przygotowanie
niezbednych dokumentéw i w roku 2014 planuje osiggniecie gotowosci do ztozenia ponad
10 wnioskow o dofinansowanie, w tym m.in.

S8 Obwodnica Marek

S7 Obwodnica Radomia

S7 Radom - Skarzysko Kamienna

S7 Checiny - Jedrzejéw

S7 Nidzica - Napierki

S7 Mitomtyn - Olsztynek

S5 Poznan - Kaczkowo

S5 Korzensko - Wroctaw

S8 Wyszkow - Zambréw

S8 Wisniewo - Jezewo

S17 Garwolin - Kuréw wraz z II etapem obw. Putaw
Obwodnica Inowroctawia w ciggu DK15 i 25
Obwodnica Wielunia w ciggu DK8

Naszym celem jest unikniecie sytuacji z lat 2007 - 2008, kiedy pierwsze wnioski o
dofinansowanie dla projektéw drogowych zostaty ztozone niemal rok po przyjeciu
programu operacyjnego i rozpoczecie aplikowania o dofinansowanie juz od pierwszego
dnia, kiedy formalnie bedzie to mozliwe.

Program Operacyjny Rozwa@j Polski Wschodniej (PORPW)

Projekty realizowane przez GDDKIA w ramach PO Rozwdéj Polski Wschodniej
wspoifinansowane sg ze Srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

GDDKiA jest Beneficjentem 10 projektéw indywidualnych w ramach PO RPW.
Od poczatku  wdrazania POPRW  GDDKIA podpisata  wszystkie 10 umow
o dofinansowanie. Catkowita wartos¢ projektow objetych podpisanymi
umowami o dofinansowanie wynosi prawie 2 mld zt, w tym wklad unijny wynosi
ponad 850 min zi.

Od poczatku realizacji PO RPW GDDKIA ztozyla 165 wnioskow o ptatnosé na taczng
kwote wydatkéw kwalifikowalnych ponad 1 mild 250 min zt. Tylko w roku 2013 GDDKIiA
ztozyta 35 wnioskow o pfatnosé, w ktérych przedstawiono do refundacji wydatki
w wysokosci ponad 238 min zt, w tym wkiad UE wynosi ponad 76 min zt. Polska
Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci od poczatku realizacji PO RPW dokonatla
poswiadczenia wydatkéow na kwote ponad 1 mid 176 min zt (w tym 769 min zt
ze s$rodkow UE). Komisja Europejska od poczatku wdrazania Programu
Operacyjnego zrefundowata wydatki w kwocie blisko 756 min zi.

Dotychczas 6 projektéow realizowanych w ramach PO RPW zostato udostepnionych dla
ruchu:

e ZACHODNIA OBWODNICA MRAGOWA W CIAGU DK NR 59 (6,56 km);
OBWODNICA EtKU W CIAGU DK NR 16 I 65 (4,74 km);
BUDOWA OBWODNICY M. FRAMPOL W CIAGU DK NR 74 (4,4 km);
BUDOWA OBWODNICY JAROSEAWIA W CIAGU DK NR 4 (11,31 km);
BUDOWA POENOCNEJ] OBWODNICY JEDRZEJOWA W CIAGU DK NR 78 (7,86 km);
OBWODNICA OLECKA W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 65 (7,62 km);



W sumie w ramach PO RPW oddano do ruchu w ciagu drég krajowych 42,49 km.
Docelowo w ramach PO RPW bedzie zostanie zrealizowanych 78,01 km
e BUDOWA OBWODNICY M. HRUBIESZOWA W CIAGU DK NR 74 JANOW LUBELSKI -
GRANICA PANSTWA (9,27 km);
e BUDOWA OBWODNICY M. STAWISKI W CIAGU DROGI EKSPRESOWEJ] S61
(6,49 km);
e BUDOWA OBWODNICY M. SzZCZUCZYN W CIAGU DROGI EKSPRESOWEJ S61
(8 km); , ,
e BUDOWA OBWODNICY M. BARGLOW KOSCIELNY W CIAGU DROGI KRAJOWEJ
NR 61 (11,76 km);

i i — Wykorzystanie srodkéw UE w ramach PO Rozwdj Polski Wschodniej przez GDDKIA

Podpisane umowy o dofinansowanie (wktad UE)
Kwota poswiadczona przez PARP (wkiad UE)

Kwota refundacji z KE

T

60,00 64,00 6800 72,00 76,00 80,00 84,00 8800 9200 96,00 100,00 o

Stan na dzier: 1.12.2013

POIiS i PORPW stanowig gtéwne zrédio zasilenia Krajowego Funduszu Drogowego, ktéry
est gtdbwnym instrumentem finansowania inwestycji drogowych w Polsce
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Centrum Unijnych Projektéow Transportowych od poczatku realizacji PO 1iS dokonato
poswiadczenia wydatkéw na kwote 45,4 mid zt, w tym w 2013 roku - ponad 10,2 mlid z,
z czego udziat sSrodkdéw unijnych wynosi 8,6 mld zt (stan na dzien 09.12.2013 r.).

Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci od poczatku realizacji PO RPW dokonata
po$wiadczenia wydatkéw na kwote ponad 1 mid 176 min zt (w tym 769 min zt ze
srodkéw UE)

taczna kwota wydatkéw poswiadczonych w ramach PO 1iS i PO RPW stanowi narastajaco
ponad 90% dostepnej alokacji. Planuje sig osiagniecie poziomu 97% w 2014 roku.
Komisja Europejska od poczatku wdrazania Programu Operacyjnego IiS zrefundowata
wydatki w kwocie 33 mld zt, z czego 8,5 mld zt w 2013 r. (stan na dzien 09.12.2013), a
w ramach PO RPW w kwocie blisko 756 min zt.

Szacuje sie, ze do konca 2013 roku poziom refundacji srodkow z Komisji Europejskiej
osiggnie putap 84,5%, a w roku kolejnym — prawie 97%.

Certyfikacje Wnioskéw o Platnosé i Refundacje z Komisji Europejskiej dla GDDKIA z tytutu realizacji projektéw drogowych w
ramach PO 1i$ i PO RPW - narastajaco

UNIA
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100,00%
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90,38% 100,00%

96,90%

80,00%

60,00%

40,00%

20,00%

7,24%
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0,00%

Refundacje z KE s Certyfikacje Wnioskow o Platnodé

c) rozliczenia: wptywy (viaTOLL, MOP-y)
ViaToll:
e 2013 rok - 1,1 mid zt
e Od poczatku funkcjonowania systemu — ponad 2,4 mld zt

Koszty budowy i uruchomienia Systemu zwrdcity sie w rekordowym (w Europie) tempie
juz jesienig 2012 r.:

WYKONANIE ESP MSP RAZEM

2011 (od 01.07) 343 641 866,65 33 757 569,73 377 399 436,38
2012 813 742 294,03 131 567 403,09 945 309 697,12
2013 937 150 991,07 173 250 571,59 1110 401 562,66
RAZEM 2 094 535 151,75 338 575 544,41 2433 110 696,16
Stan na 9 grudnia b.r. 2433110 696,16

Od poczatku 2013 r. ogdlnopolska sie¢ drég ptatnych systemu viaTOLL objeta kolejne
762 kilometry drég (12 stycznia - 139,2 km, 30 marca - 160 km, 31 pazdziernika -
343 km, 1 grudnia - 120 km). Rozszerzenia objety zaréwno fragmenty drdg
ekspresowych, jak i autostrad (m.in. A1, A2 i A4). Po 1 grudnia br., sie¢ drég objetych
systemem viaTOLL wzrosta tgcznie do ponad 2650 kilometréw dtugosci i funkcjonuje juz
we wszystkich polskich wojewddztwach.
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Przypomnijmy, ze viaTOLL na poczatku swojego funkcjonowania (lipiec 2011 r.)
obejmowat ok. 1565 kilometréw drég.

Wszystkie przychody osiggniete z tytutu optat w systemie viaTOLL trafiajg do Krajowego
Funduszu Drogowego (KFD) i przeznaczane sg nha dalsze inwestycje w rozbudowe oraz
modernizacje istniejgcej infrastruktury drogowej w Polsce.

Gorzéw Wielkopolski

RPornan

Jshuazyce
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Y \
,\? g ; —}
Kugows-Sane \ ',i\\k-"l g“‘m's’ /@j:vmmve
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“& [+ Iy
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Legenda
Autostrady == obecna sie¢ viaTOLL == 0d31.10.2013 = o0d1.12.2013
Drogi ekspresowe === obecna sie¢ viaTOLL e od 31.10.2013 e od 1,12.2013
Drogl krajowe " obecna sie¢ viaTOLL — od31.10.2013 = od 1122013
Autostrady koncesyjne E—
Przejscie graniczne e

o ars 175 350 Klometers
t 1

Dzierzawa Miejsc Obstugi Podréznych:
e 2013 rok - okoto 75 min zt
e 2014 rok - okoto 105 min zt

Poprawa warunkéw komercyjnych MOP-6w do wydzierzawienia

Majac na wzgledzie pogorszenie sie sytuacji rynkowej dzierzawcéw w szczegolnosci
odnotowany spadek marz na paliwie GDDKIiA postanowita ztagodzi¢ warunki proponowane
w obecnie prowadzonych przetargach na Miejsca Obstugi Podréznych. Zmianie ulegty
m.in. poziomy czynszow od przychodow, a takze czynszéw minimalnych ustalane w
zaleznosci od atrakcyjnosci lokalizacji danego MOP.
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Kluczowa zmiana to obnizenie poziomu czynszu od przychodu z tytutu sprzedazy paliw z
3% na 1%, a w wypadku niektdrych lokalizacji nawet do 0,25%. GDDKiA ma nadzieje, ze
oferowane w przetargu warunki zaowocujg nowymi umowami dzierzawy, a takze
pozyskaniem do obopdlnie korzystnej wspotpracy kolejnych firm, takze spoza
dotychczasowych partneréw GDDKIA.

Na sieci autostrad, zarzadzanych przez GDDKiA, funkcjonuje 18 MOP-éw kategorii II i III,
zapewniajac dostep m.in. do nastepujacych funkcji: stacji paliw, punktéw bistro,
restauracji, miejsc wypoczynku czy toalet. Obiekty sq w petni przystosowane do potrzeb
0os6b niepetnosprawnych, czy rodzin podrézujgcych z matymi dziecmi. Obiektami
zarzadzaja 4 koncerny: BP, LOTOS, SHELL i PKN ORLEN.

Kolejnych 24 wydzierzawionych obiektow MOP-6w, jest systematycznie udostepniana
podréznym, w celu dalszej poprawy standardu obstugi kierowcow.

Nowe zasady dzierzawy obowigzywa¢ beda w przypadku 15 nieruchomosci
zlokalizowanych przy autostradach: A1, A2 (obwodnicy Minska Mazowieckiego), A18, a
takze A4 na odcinku Szaréw - Korczowa oraz przysztych dzierzaw MOP zlokalizowanych
w ciggu realizowanych drég ekspresowych.

d) wydatki
e remonty

W 2013 roku przeprowadzono remonty na 258 odcinkach drég o tacznej dtugosci 677
km, za kwote blisko 470 miIn zl, a takze na 88 obiektach mostowych o facznej
dtugosci 4 144,9 mb., za kwote ponad 100 min zi.

e wyplaty dla poszkodowanych

Przedsiebiorcy, ktérym generalni wykonawcy nie zapfacili za wykonang prace, otrzymujg
nalezne pieniagdze wprost od GDDKIA. Tylko do konca pazdziernika wyptaciliSmy
poszkodowanym ponad 980 min zi.

805 mliIn zt poszkodowani przedsiebiorcy otrzymali od GDDKIA w ramach solidarnej
odpowiedzialnosci okreslonej Kodeksem Cywilnym, a pozostate 176,6 mlin zt zostaty
wyptacane na podstawie Ustawy z dnia 28 czerwca 2012 r. o sptacie niektérych
niezaspokojonych naleznosci.

Jednoczesnie Generalna Dyrekcja odzyskuje pienigdze od generalnych wykonawcéw, na
podstawie zwrotu zabezpieczenia nalezytego wykonania przez ubezpieczyciela oraz na
podstawie potracen z biezacych ptatnosci.

e zimowe utrzymanie

W tym roku do zimowego utrzymania drég przygotowanych byfo i jest prawie 2500
pojazdoéw, m. in. ptugi, solarki, czy ptugi wirnikowe. W 253 magazynach o tgcznej
pojemnosci 324 tys. ton zgromadzona jest sél drogowa. Prognoza zaktada, ze wydatki
na utrzymanie drég siegng 460 min zi.

Trzy standardy utrzymania

Drogi krajowe utrzymywane sg w okreslonych standardach:

- w standardzie I - okoto 4,5 tys. km,

- w standardzie II - okoto 10,6 tys. km,

- w standardzie III - okoto 2,7 tys. km.

W Standardzie I jezdnie sg odsniezane i odladzane na catej powierzchni, tacznie z
utwardzonymi poboczami. Po ustaniu opaddéw, luzny $nieg moze pozostawac na drodze
do 4 godzin, a bioto posniegowe do 6 godzin. Gotoledz, szron i szadZz muszg byc¢
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zlikwidowane w cigqgu 3 godzin od stwierdzenia wystepowania zjawiska. Stuzby
przystepujq do dziatania takze jeszcze przed wystgpieniem zjawiska w sytuacji, kiedy np.
drogi sq mokre, a prognoza przewiduje spadek temperatury ponizej zera.

W Standardzie II dopuszcza sie na jezdni do 6 godzin warstwe zajezdzonego Sniegu o
grubosci nieutrudniajacej ruchu, natomiast w standardzie III, jezdnie powinny by¢
odséniezone na catej szerokosci, ale slisko$¢ zimowa powinna by¢ zlikwidowana tylko na
skrzyzowaniach, przejazdach kolejowych, odcinkach drég o pochyleniu ponad 4% i
przystankach autobusowych. Na trasie dopuszcza sie wystepowanie warstwy
zajezdzonego $niegu, ktora powinna zosta¢ usunieta w ciggu 6 godzin, podobnie jak
ewentualne zaspy.

W 2013 roku mamy 1105 km drég w systemie ,Utrzymaj Standard”. Obowigzuje na nich
standard I.

e operacja Ksawery

W zwigzku z niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi (huragan Ksawery) w dniach 6-
8 grudnia 2013 stuzby GDDKIA podejmowaty dziatania celem utrzymania przejezdnosci
drog bedacych w zarzadzie GDDKIA.

Od 6 do 8 grudnia na drogach zarzadzanych przez GDDKIA pracowato dziennie okoto
1800 pojazdéw do zimowego utrzymania drég.

Koszty podjetych dziatan to kwota ponad 16 min ztotych.

taczna liczba zdarzen to 155 tym awaryjnych 23. Wszystkie sytuacje awaryjne, ktére
wystgpity na zarzadzanej sieci drég krajowych byty wynikiem zdarzen drogowych
spowodowanych dziataniem huraganu Ksawery i powodowaty utrudnienie w prowadzonej
akcji jednostek biorgcych udziat w zwalczaniu Sliskosci zimowej i od$niezaniu drog.

4) Dialog spoteczny:
a) branzowe spotkania z wykonawcami — howymi tez.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad zaprosita na spotkanie wykonawcéw z
ktorymi dotad nie wspodtpracowata. Jego celem byto przekazanie doswiadczen,
zaprezentowanie zasad, jakimi kieruje sie strona publiczna, co powinno by¢ przydatne
nowym wykonawcom w przygotowaniu ofert uwzgledniajacych ryzyka, ktére mogg
wystgpi¢ w trakcie realizacji inwestycji drogowych. Ws$rdéd zaproszonych gosci byli
przedstawiciele firm polskich i zagranicznych z oraz spoza Unii Europejskiej.

Potencjalnym oferentom przestawiono podstawowe reguty udziatlu w postepowaniach o
udzielenie zamodwienia publicznego w zakresie dziatalnosci GDDKIiA. Zaprezentowane
zostaly zasady jakimi kieruje sie inwestor przygotowujgac dokumenty kontraktowe, jak
wyglada wspotpraca podczas realizacji inwestycji drogowej oraz jak GDDKIiA wykorzystuje
dofinansowanie z UE przy budowie drég. Przedstawiciele GDDKiA podkreslili, ze kazdy
wykonawca zainteresowany wspétpraca z GDDKIiA powinien uwzgledni¢ ewentualne
czynniki ryzyka w swojej ofercie. Wspomniano takze o niestosowaniu pozakontraktowych
doptat, jako swoistej ,rekompensaty” za btedy w zarzadzaniu kontraktami przez firmy,
ktére zZle ocenity swoje zaplecze finansowe, nie wykonaty zaplanowanych robot w
terminie albo specjalnie zanizyty cene ofertowa ponizej mozliwosci, aby tylko wygrac
dany przetarg.

b) WDK, czyli ,,Projektuj i buduj”
GDDKIA kontynuujac dialog z sektorem budownictwa drogowego, okreslajacy warunki
realizacji inwestycji, stosowanych w nowych systemach kontraktowych dla wszystkich

przetargow realizowanych w nowej perspektywie., tj. ,projektuj i buduj” i ,utrzymaj
standard”, prezentuje opracowany zestaw wzorcowej dokumentacji. Wzorcowe
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dokumenty kontraktowe zostaty udostepnione celem statego i nieograniczonego
zgtaszania propozycji zmian przez wszystkich uczestnikow rynku budowlanego.

GDDKIiA zalezy, by wszyscy uczestnicy rynku mieli szanse wnie$¢ uwagi do dokumentow
opracowanych z przedstawicielami branzy. Dlatego tez umozliwiamy wszystkim
zainteresowanym bezterminowe wnoszenie uwag do poszczegdélnych dokumentow. Bedg
one na biezaco analizowane, a na ich podstawie dokumenty bedq ulegaty stosownym
modyfikacjom.

c) porozumienie z NCBiR

Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad podpisata porozumienie z Narodowym
Centrum Badan i Rozwoju (NCBiR) i bedzie wspiera¢ badania naukowe lub prace
rozwojowe w obszarze drogownictwa. Umozliwi to wdrazanie i propagowanie
innowacyjnych wzorcow m.in. z zakresu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
efektywnosci systemu zarzadzania ruchem, czy opracowywania optymalnych norm i
standardéw w dziedzinie technologii, czy eksploatacji budowanych drég.

Beneficjentami projektéw beda jednostki naukowe oraz przedsiebiorstwa z segmentu
budowlanego. W ramach Wspdlnego Przedsiewziecia, NCBiR oraz GDDKIiA bedzie ogtaszac
konkursy na realizacje projektow. Koszty badan naukowych lub prac rozwojowych
realizowanych w ramach poszczegdélnych projektdow bedg ponoszone przez NCBIR i
GDDKIiA w réwnych czesciach.

d) Krajowy System Zarzadzania Ruchem

Myslace drogi na pétmetku

GDDKIiA rozpoczeta kolejny etap najwiekszego w Europie wdrozenia zintegrowanego
telematycznego systemu zarzadzenia ruchem. Wykorzystujac rekomendowang przez
Komisje Europejskg architekture do budowy systemow telematycznych (tzw. FRAME), w
zgodnosci z europejskg dyrektywa w sprawie ram wdrazania inteligentnych systemow
transportowych i opracowywanymi na jej podstawie wytycznymi, GDDKIA okreslita
funkcjonalnosci, jakie powinien zapewnia¢ krajowy system wspierajacy zarzadzanie
drogami. Czyli np. w jakim czasie i jakiego rodzaju informacje powinni dostawacd
kierowcy, zeby bezpieczniej i efektywniej podréozowac. W konsekwencji, przy wspotpracy
z branza i Srodowiskiem naukowym, GDDKIA opracowata 8 specyfikacji technicznych
wskazujacych jak dang funkcje mozna osiggngé. Wszystkie sprowadzajg sie do
zapewnienia minimum koniecznosci a nie maksimum mozliwosci. Méwigc obrazowo -
mniej gadzetdw na drogach, wiecej wielokrotnego wykorzystania tej samej informacji.

Opracowana standaryzacja rozwigzan jest przez GDDKIiA udostepniona publicznie. Kazdy
zainteresowany, w tym m.in. instytucje panstwowe, pozostali zarzadcy drdég, dostawcy
urzadzen i rozwigzan beda mogli zgtosi¢ uwagi i propozycje rozwoju systemu. Wszystko
po to, by zapewni¢ maksymalng otwartos¢ systemu, mozliwos¢ jak najwiekszej wymiany
informacji w KSZR i mozliwos$¢ powiekszania go o kolejne funkcjonalnosci i elementy.
Konsultacje bedg odbywaty sie w sposdb ciggty, m.in. za pomoca dedykowanej
projektowi platformy internetowej znajdujacej sie pod adresem www.kszr.gddkia.gov.pl.
Portal ma by¢ zréoditem wiedzy, informacji oraz efektywnym narzedziem wspotpracy dla
wszystkich zainteresowanych.

Co to jest KSZR?

Krajowy System Zarzadzania Ruchem to tysigce urzgadzen pomiarowych, wyswietlaczy,
sygnalizatoréw, kamer przemystowych etc ustawionych i potgczonych w przemyslany i
uporzadkowany sposob, ktory pozwolono na generowanie takich danych, by w
konsekwencji nawet o 20 procent zwiekszyla sie przepustowos¢ drdg i bezpieczenstwo na
nich.

Dwa podstawowe cele wdrazanego przez GDDKiIiA Krajowego Systemu Zarzadzania
Ruchem to bowiem usprawnienie ruchu, zeby jak najlepiej wykorzysta¢ catg istniejacg

15


http://www.kszr.gddkia.gov.pl/

sie¢ potaczen drogowych (redukcja strat czasu, oszczednos¢ energii, przekierowanie
ruchu) oraz zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw drog.

Wdrozenie KSZR utatwi tez podejmowanie decyzji o planowaniu kolejnych inwestycji.
Informacje o ruchu uzyskiwane w ramach KSZR beda tez moglty by¢ wykorzystywane
komercyjnie, np. przez firmy transportowe, logistyczne czy zajmujace sie
opracowywaniem nawigacji.

System ma przede wszystkim monitorowa¢ ruch na autostradach, drogach ekspresowych
i drogach krajowych. Dzieki temu bedzie powstawata informacja o utrudnieniach w ruchu,
objazdach, utrudnieniach w ruchu, mozliwych alternatywnych trasach, dostarczana do
kierowcow w nowoczesny i szybki sposéb. KSZR ma takze m.in. zbiera¢ informacje z
Miejsc Obstugi Podrdznych, informujac zainteresowanych np. ile wolnych miejsc jest na
najblizszych MOP, gdzie znajdujg sie kolejne.

W tej chwili w Polsce dziatajg juz niektore uktady stanowigce namiastke ITS, jak stacje
pogodowe, kamery monitoringu wizyjnego, systemy wazenia pojazdéw, a takze bardziej
kompleksowe systemy zarzadzania ruchem na drogach ekspresowych i autostradach.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zintegrowanego wdrazania rozwigzan technicznych w zakresie
ITS, postanowiliSmy stworzy¢ centralny system kompleksowego zarzgdzania ruchem,
oparty na sprawdzonych narzedziach, ktére daje model FRAME. Dzieki temu, KSZR
bedzie pionierskim rozwigzaniem w dziedzinie drogowej. Tym samym, staniemy sie
liderami na rynku rozwigzan z zakresu ITS.

KSZR zostanie utworzony w ramach wielu projektéw i przy wykorzystaniu kilku
mechanizmoéw finansowania. Mozliwos¢ taka wynika z przyjetej przez GDDKiA metodyki
dotyczacej formutowania wymagan dla projektu na podstawie Europejskiej Architektury
Ramowg FRAME, pozwalajacej elastycznie definiowaé zakres rozwigzan, ktére bedg
realizowane w okreslonym czasie. Nie jest to prosty proces, dlatego wdrozenie KSZR
zostato roztozone na kilka lat. Start juz w przysztym roku. Docelowo KSZR ma objac¢ catg
sie¢ drog krajowych.
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Zatacznik nr 1
7}) Generalna Dyrekcja SIEC DROG KRAJOWYCH

Drég Krajowych i Autostrad

ik Gdynia Autostrady i drogi ekspresowe
2013r
s"’"’""""'\ = . stan na 10 grudnia 2013r
-
[ 4
ST LTy .

Jelenla Gora

OZNACZENIA:

Ao SPRESQVWE | INNE DROGI KRALDY

Mamy obecnie (stan na 10 grudnia):

e 1417km Autostrad

e 1190 km Drdg ekspresowych
Razem: 2607 km drdg szybkiego ruchu
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Zatacznik nr 2

Program Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015

ZALACZNIK nr 5

Lista inwestycji realizowanych w nowej perspektywie finansowej UE 2014-
2020, dla ktérych postepowania przetargowe na wyboér wykonawcow robét
zostana uruchomione w 2013 r.:

1. S2 odc. wezet Putawska - wezet Lubelska (bez wezta) - 18,5 km
2. S3 Sulechoéw - Legnica - 143,6 km
3. S5 Wroctaw - Bydgoszcz, odc. Poznan - Wronczyn, Radomicko - Kaczkowo,
Korzensko - Wroctaw, Gniezno - Mielno 111,0 km
S7 Warszawa - Gdansk, odc. Olsztynek - Mitomtyn, Nidzica - Napierki 70,3 km
S7 Warszawa - Rabka, odc. Radom - Skarzysko Kamienna wraz z obwodnicg
Radomia, Checiny - gr. woj. $wietokrzyskiego, Igotomska - Christo Botewa, Lubien
- Rabka 116,8 km
6. S8 Radziejowice - Biatystok, odc. Radziejowice - Paszkow, gr. woj. mazowieckiego
- Zambréw, Wisniewo - Jezewo 66,1 km
7. S17 Warszawa - Lublin, odc. w. Zakret - Kuréw 112,2 km
8. S19 Lublin - Rzeszow, odc. obwodnica Lublina, w. Sokotéw Matopolski Pétnoc -
Stobierna, w. Swilcza - w. Rzeszéw Potudnie 28,6 km
9. S51 Olsztyn - Olsztynek 13,3 km
RAZEM: 680,3 km

vk

ZALACZNIK nr 6
Lista niektorych inwestycji polegajacych na budowie obwodnic na drogach
krajowych realizowanych w nowej perspektywie finansowej UE 2014-2020:
Obwodnica Betchatowa w ciqgu DK8 - 10,7 km
Obwodnica Brodnicy w ciggu DK15 - 1,4 km
Obwodnica Inowroctawia w ciggu DK15 - 18,9 km
Obwodnica Wielunia w ciggu DKS8 - 13,2 km
Obwodnica Ostrowa Wielkopolskiego w ciggu S11 - 13,8 km
Obwodnica Jarocina w ciggu S11 - 13,1 km
Obwodnica Gory Kalwarii w ciagu DK50/79 - 9 km
Obwodnica Olsztyna w ciggu DK16 - 24,7 km
Obwodnica Ktodzka w ciggu DK33/46 - 9 1 km
10 Obwodnica Nysy w ciggu DK46/41 - 16,5 km
11. Obwodnica Koscierzyny w ciggu DK20 - 10,9 km
12. Obwodnica Sanoka w ciagu DK28 - 10,8 km
RAZEM: 152,1 km

CONOUNRAEWN -
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Zatgcznik nr 3

Ranking wykonawcéw po trzech kwartatach 2013 roku
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Podobnie jak w poprzednim zestawieniu (za I pdtrocze 2013 roku), zestawienie dzieli

wykonawcow na trzy grupy. W jednej (zielone pole zestawienia) ukazane sg firmy, w

ktérych procent zbadanych prdbek, niespetniajgcych wymagan byt mniejszy niz 15%.

Druga grupa firm (zétte pole zestawienia), miesci sie w przedziale 15-25%, a wiecej niz

25% przedstawiajq firmy widoczne w czerwonych polach.
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i Zatacznik nr 4
GDDKIA jest najwiekszym beneficjentem PO IiS.
Wartos¢ podpisanych przez GDDKIA Umoéw o Dofinansowanie (UoD) stanowi 14%
wartosci wszystkich podpisanych UoD, podczas gdy ilos¢ UoD zawartych przez GDDKIA
stanowi zaledwie 0,05% wszystkich podpisanych UoD.

L. - Wartos¢ podpisanych uméw o dofinansowanie
(wydatki kwalifikowalne) w ramach NSS 2007-2013

UNIA

B GDDKIA (47 uméw)

M pozostali Beneficjenci (92 830 umowy)

stan na dzien 08.12.2013r.

Udziat wydatkéw kwalifikowanych zadeklarowanych przez GDDKIiA stanowi 18%
wszystkich wydatkow kwalifikowanych zadeklarowanych w ramach NSS 2007-2013.

UNIA
EUROPEJSKA

Wartos¢ wydatkow uznanych za kwalifikowane, wynikajaca ze
ztozonych Wnioskow o Ptatnos¢
w ramach NSS 2007-2013

B GDDKiA

M pozostali Beneficjenci

stan na dzie 08.12.2013r.
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